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Wazne w tym wydaniu

17-krotny wzrost kosztow transportu ropy naftowej droga morska (z 2 dolarow za barytke w 2025 do ponad 35 dolarow za
barytke we wrzesniu 2026 r. na trasie z Arabii Saudyjskiej do Rotterdamu) — wedtug analizy ING Research.

*  Wazrost cen frachtu wynika z koniecznosci korzystania z alternatywnych (dtuzszych) tras morskich, wysokich sktadek ubezpieczeniowych i
koniecznosci dziatania w strefach wojennych. Dodatkowo sytuacje utrudnia ograniczona dostepnosc¢ statkdéw, a wieksza cze$¢ zamodwionych
tankowcéw ma wejsé na rynek dopiero w latach 2028-2029.

* Rekordowe stawki frachtu tankowcéw oraz wysokie marze rafinerii mogg zwiekszac cene litra oleju napedowego o ponad 0,50 USD.

« Srednie dzienne przychody w przewozach ropy naftowej tankowcami przekroczyty 500 tys. dolaréw, co oznacza okoto dziesieciokrotnie wiecej niz
Srednia z 2025 .

Wozrost przewozéw towarow koleja w Polsce po latach gorszej koniunktury (od stycznia do sierpnia 2026 wzrost o +2,6% r/r),
dzieki zwiekszonemu przewozowi surowcow energetycznych oraz transportowi intermodalnemu:

* Przewdz towardéw kolejg w Polsce maleje od kilku lat (poza okresem przejsciowego odbicia w latach 2021-2022). Gtéwng przyczyng tego zjawiska jest
spadek przewozow wegla kamiennego, wynikajgcy z ograniczenia popytu ze strony sektora energetycznego.

* W I pdtroczu 2026 r. przewdz surowcow energetycznych (wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny) wzrdst o +5,9% r/r, a udziat tej grupy
wzrést do prawie 30% rynku wobec 28,9% rok wczesniej. Stanowi to najwiekszy udziat w przewiezionej masie towardw.

* Jednoczesnie transport intermodalny rosnie co najmniej od 2012 r. W | pétroczu masa przewozonych towaréw zwiekszyta sie blisko o +20% r/r, a
udziat przewozéw intermodalnych w rynku przewozéw towarowych utrzymat sie na rekordowych poziomach i wynidst 15% wedtug masy towarow.
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Spis tresci

Kliknij w odnosnik, aby przejs¢ do wybranych tresci

e Spis tresci — str. 2

* Rynek transportowy w Polsce i na swiecie
* Rynek transportowy w Polsce — dane podstawowe (str. 4-31)
* Rynek transportowy w Polsce — kolej (str. 32-43)
* Rynek transportowy w Polsce — lotnictwo (str. 44-48)
* Rynek transportowy na swiecie — fracht morski i lotniczy (str. 49-55)
* Rynek transportowy na swiecie — benzyna i olej napedowy (str. 56-60)
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Rynek transportowy w Polsce — dane podstawowe




W okresie styczen-sierpien 2026 sprzedaz ustug transportu i magazynowania byta na najwyzszym poziomie
od 2021.

Od kwietnia 2024 stale rosnie sprzedaz ustug transportu i
magazynowania, a od marca br. szybciej niz ustug ogotem.

Dynamika r/r sprzedazy ustug Sprzedaz ustug w Transporcie i gospodarce
(w %, ceny state, miesigcznie, dane niewyréwnane sezonowo) magazynowej
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Zrédto: GUS, wskaznik mierzy miesieczne zmiany produkgcji ustug (z wytaczeniem ustug finansowych i publicznych) skorygowanej wskaznikiem cen, dotyczy podmiotéw gospodarki zatrudniajacych 10 i wiecej 0séb,
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Szybszy wzrost r/r sprzedazy ustug magazynowania niz w transporcie lagdowym.

Srednie tempo wzrostu sprzedazy ustug w okresie styczers 2025 - czerwiec 2026 wyniosto:
 11,5% w Magazynowaniu i dziatalnosci ustugowej wspomagajacej transport
* 3,5% w Transporcie lgdowym oraz rurociggowym

Dynamika r/r sprzedazy ustug w %

- (ceny state; miesiecznie, dane niewyrdwnane sezonowo)
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—e—Transport lgdowy oraz transport rurociggiem

—e—Magazynowanie i dziatalnos$¢ ustugowa wspomagajgca transport

Zrédto: GUS, wskaznik mierzy miesieczne zmiany produkgcji ustug (z wytaczeniem ustug finansowych i publicznych) skorygowanej wskaznikiem cen, dotyczy podmiotéw gospodarki zatrudniajacych 10 i wiecej 0séb,
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Rosng przychody netto ze sprzedazy w transporcie i magazynowaniu:
w Q1-Q2 2026 (0 +9,2% r/r) szybciej niz w analogicznym okresie 2025 (o +7,3% r/r) — w cenach biezgcych.

Przychody netto ze sprzedazy produktow, Przychody netto ze sprzedazy produktéw,
towarow i materiatow towardw i materiatéw — dynamika r/r
(w mld zt, w cenach biezacych) . (w %, w cenach biezacych, kwartalnie)
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—e—Transport i gospodarka magazynowa
——Transport i gospodarka magazynowa

—o—Transport lgdowy i rurociggow
——Transport lgdowy i rurociggow

—e— Magazynowanie i dziatalno$¢ ustugowa wspomagajaca transport
——Magazynowanie i dziatalnos$¢ ustugowa wspomagajgca transport

Zrédto: GUS, dane finansowe dotycza przedsiebiorstw prowadzacych ksiegi rachunkowe, w ktérych Zrédto: Obliczenia wtasne na podstawie danych GUS, dane finansowe dotyczg przedsiebiorstw

liczba pracujacych wynosi 50 oséb i wiecej. prowadzacych ksiegi rachunkowe, w ktérych liczba pracujgcych wynosi 50 oséb i wiecej.
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Korzystniejsza dynamika (szybszy wzrost lub mniejszy spadek) przychoddéw netto ze sprzedazy w
przedsiebiorstwach transportu i gospodarki magazynowej niz w przedsiebiorstwach ogétem od | kw. 2024.

Dynamika r/r przychodéw netto ze sprzedazy produktow,
kwartalnie, w %, w cenach biezgcych
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——Transport i gospodarka magazynowa Przedsiebiorstwa ogdétem

Zrédto: Obliczenia wiasne na podstawie danych GUS; dane finansowe dotycza przedsiebiorstw niefinansowych (jednostek prawnych) prowadzacych ksiegi rachunkowe, w ktérych liczba

pracujgcych wynosi 50 oséb i wiecej.
. . Fracht morski i lotnicz Benzynaiolej
Kolej Lotnictwo
—_— na Swiecie napedowy
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W Q1-Q2 2026 wyniki finansowe netto w przedsiebiorstwach transportu i gospodarki magazynowej wzrosty
szybciej niz przychody netto ze sprzedazy: (+25,5% r/r vs 9,2% r/r) — w cenach biezgcych.

Wyniki finansowe netto w transporcie i Wyniki finansowe netto w transporcie i

gospodarce magazynowej gospodarce magazynowej

(w mld zt, w cenach biezgcych, od 2010) (wmld 2t, w cenach biezacych, od 2010)
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Zrédto: GUS, dane finansowe dotycza przedsiebiorstw prowadzacych ksiegi rachunkowe, w ktérych liczba pracujacych wynosi 50 oséb i wiecej.
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W Q1-Q2 2026 wzrdst udziat przedsiebiorstw wykazujgcych zysk netto w ogdlnej liczbie przedsiebiorstw w
branzy transportu i gospodarki magazynowej do 74,2% po kryzysowym 2024 (66,3% w Q1-Q2).

Po trudnym 2024 udziat liczby przedsiebiorstw wykazujgcych
zysk netto wraca do wieloletniej sredniej.
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—e—Transport i gospodarka magazynowa
—o—Transport lgdowy i rurociggowy

—e—Magazynowanie i dziatalnos¢ ustugowa wspomagajgca transport

Zrédto: GUS, dane finansowe dotycza przedsiebiorstw prowadzacych ksiegi rachunkowe, w ktérych liczba pracujacych wynosi 50 0séb i wiece;.

Wazne g Kolei Lotnictwo Fracht morski i lotnicz Benzyna i olej
EE— Dane podstawowe R0l E— na $wiecie napedowy

Po trudnym 2024 wzrasta udziat przychodéw przedsiebiorstw
wykazujgcych zysk netto w przychodach z catoksztattu
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W Q1-Q2 2026 rentownosc ze sprzedazy w branzy transportu i magazynowania wzrosta (do 3,6%) i jest juz
powyzej sredniej rentownosci dla tej branzy w minionej dekadzie (3,3% liczona z wytgczaniem roku 2020).

Wskaznik rentownosci ze sprzedazy, Wskaznik rentownosci obrotu netto,
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o—Transport i gospodarka magazynowa —e—Transport i gospodarka magazynowa

—o—Transport ladowy i rurociggowy —e—Transport lagdowy i rurociggowy

—e— Magazynowanie i dziatalnos¢ ustugowa wspomagajgca transport —e—Magazynowanie i dziatalnos¢ ustugowa wspomagajaca transport

Zrédto: GUS, dane finansowe dotycza przedsiebiorstw prowadzacych ksiegi rachunkowe, w ktérych liczba pracujacych wynosi 50 0séb i wiece;.
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Spada zatrudnienie w transporcie i gospodarce magazynowej w Polsce: z rekordowego poziomu 702 tys. w
styczniu 2024 do 679 tys. w sierpniu 2026, ale ciggle jest to wysoki poziom w perspektywie dtugoterminowej.

Za spadek zatrudnienia w transporcie odpowiada gtéwnie spadek

w transporcie

lgdowym, podczas

utrzymuje sie na rekordowych poziomach.
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——Transport i gospodarka magazynowa

——Transport lgdowy oraz transport rurociggowy

——Magazynowanie i dziatalno$¢ ustugowa wspomagajgca transport
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W 2026 spowolnito tempo spadku zatrudnienia w transporcie (-0,2%
r/r w sierpniu) w poréwnaniu z 2025 (nawet -2,2% r/r w marcu), przy
wolniejszym tempie spadku zatrudnienia w transporcie lagdowym.
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Dynamika roczna zatrudnienia w transporcie i
gospodarce magazynowej w Polsce (w %)
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——Transport i gospodarka magazynowa

——Transport lgdowy oraz transport rurociggowy

——Magazynowanie i dziatalno$¢ ustugowa wspomagajgca transport

Zrédto: GUS, zatrudnienie dotyczy podmiotéw gospodarki zatrudniajacych 10 i wiecej oséb
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W sierpniu 2026 spadek zatrudnienia w transporcie i gospodarce magazynowej (-0,2% r/r) byt wolniejszy od

spadku w sektorze przedsiebiorstw ogdtem (-0,6% r/r), po tym jak w 2025 byt wyraznie gtebszy.

Od Il pétrocza 2014 do |l pétrocza 2024 wzrost zatrudnienia w
transporcie i gospodarce magazynowej byt szybszy niz w
sektorze przedsiebiorstw ogdtem.
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Transport i gospodarka magazynowa Sektor przedsiebiorstw

* - Poza gospodarstwami indywidualnymi w rolnictwie i jednostkami budzetowymi prowadzgcymi dziatalnosé w zakresie obrony narodowej oraz bezpieczenstwa publicznego.

10,29% w styczniu 2024 — to szczytowy udziat zatrudnienia w
transporcie i gospodarce magazynowej w sektorze przedsiebiorstw
ogotem. W sierpniu 2026 udziat ten wynidst 10,13%.

Udziat zatrudnienia w transporcie i gospodarce
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Zrédto: GUS
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Spada tempo wzrostu wynagrodzen w sektorze transportu i gospodarki magazynowej (nominalnie):
+6,0% r/r w sierpniu 2026 wobec +8,8% r/r w sierpniu 2025.
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W 2026 miesieczne tempo wzrostu wynagrodzen w transporcie i
magazynowaniu ksztattowato sie w przedziale 7,2%-5,3% r/r.
W rekordowym 2022 wynosito nawet ponad 26% r/r.

Przecietne wynagrodzenie miesieczne brutto

Dynamika r/r przecietnego wynagrodzenia

(w zt, od 2010) 9630 miesiecznego brutto (w %, od 2020)
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Nadal nizsze przecietne miesieczne wynagrodzenie w transporcie i gospodarce magazynowej niz w sektorze
przedsiebiorstw ogdtem (w sierpniu 2026 udziat stanowit 98,3%), ale po 2021 proporcje wzrosty.

Wyzsze tempo wzrostu wynagrodzen r/r w transporcie i magazynowaniu niz w przedsiebiorstwach ogétem przez wiekszosé 2025
oraz 2026.
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Stosunek przecietnego miesiecznego
wynagrodzenia w transporcie i
magazynowaniu do sektora przedsiebiorstw
ogobtem, narastajgco (wx)

Zrédto: GUS
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Od stycznia do sierpnia 2026 r. kontynuacja wzrostu w transporcie pasazerow w Polsce (473 mln osdéb, +6,1% r/r),
do najwyzszego poziom od 2013 r. dla analogicznego okresu w roku.

Przewozy pasazerow w Polsce rosng nieprzerwanie od zatamania w latach 2020-2021 wywotanego wybuchem pandemii Covid-19.

Dynamika r/r przewozu pasazerow w Polsce

miesiecznie, (w %)
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Od stycznia do sierpnia 2026 r. wzrést transport fadunkéw w Polsce (345 min ton, +1,3% r/r)*, po stabych na tle
ostatniej dekady wynikach w 2025.

W 2025 przewozy tadunkéw w Polsce spadty (522 min ton, -6,5%  Po wyjatkowo stabych wynikach w styczniu br. (-10,5% r/r)
r/r) do najnizszego poziomu od 2016. od lutego trwa ozywienie w przewozach tadunkéw w Polsce
(w sierpniu br. +2,1% r/r*).

Dynamika r/r przewozu tadunkéw w Polsce*

Przewozy tadunkéw w Polsce
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Po stabych wynikach w 2025 oraz styczniu 2026, ozywienie w transporcie samochodowym oraz kolejowym,

natomiast transport rurociggowy stabnie po okresie intensywnych wzrostow (w tonach).
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Od grudnia 2018 najwiekszy udziat w masie przewiezionych tadunkow w Polsce ma transport samochodowy,

nastepnie kolejowy, rurociggowy oraz morski.

W 2025 udziat transportu samochodowego w przewozach tadunkéw byt najnizszy od 8 lat, ale w 2026 jego udziat ponownie wzrdst do

ok. 50%.*
Przewdz tadunkéw w Polsce w podziale na rodzaje transportu
(w %)
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W | pdétroczu 2026 przetadunek tadunkéw w polskich portach morskich wzrdst (+3,4% r/r), pomimo spadku w

dominujacej kategorii tj. ropie naftowej (-6,2% r/r).

Dynamika miesieczna r/r w fadunkach
zatadowanych i wytadowanych w portach

(tys. ton)

tadunki zatadowane i wytadowane w
portach morskich

morskich (w %)
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Zrédto: Biuletyn Statystyczny GUS
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W | pétroczu 2026 w polskich portach morskich spadt przetadunek ropy naftowej (-6,2% r/r), natomiast wzrést
wegla i koksu (+24,5% r/r), kontenerdw (+15,7% r/r), tadunkdw tocznych (+3,9% r/r) oraz pozostatych tadunkéw
drobnicowych (+19,0% r/r).

Pod wzgledem rodzaju przetadowanych fadunkdéw w okresie styczen-czerwiec 2026 r., najwiekszy udziat stanowity masowe ciekte (41%) w
tym ropa naftowa (34%), nastepnie kontenery (23%), masowe suche (23%) w tym wegiel i koks (8%), tadunki toczne (8%) i pozostate
tadunki drobnicowe (5%).

tadunki zatadowane i wy’fadovyane w polskich Dynamika r/r tadunkéw zatadowanych i
portach morskich (tys. ton), wytadowanych w polskich portach morskich
w podziale na rodzaje tadunku 4630

w podziale na rodzaje fadunku w 2026
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W | pdétroczu 2026 wzrosty przetadunki w gtownych polskich portach morskich (72,1 min ton, +5,4% r/r) i
ustepowaty jedynie rekordowemu pod tym wzgledem 2023 (74,1 mln ton).

Przetadunki w najwiekszych polskich portach
morskich w pierwszym pétroczu
w latach od 2021 (mIn ton)

Dynamika r/r w przetadunkach w
najwiekszych polskich portach morskich
w pierwszym potroczu w latach od 2022
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W | potroczu 2026 odnotowano kolejny rekord w przetadunkach konteneréw w gtownych polskich portach

morskich (2,1 mIn TEU*; +13,9% r/r).

*TEU (ang. Twenty-foot Equivalent Unit) to standardowa jednostka miary stosowana w
transporcie morskim i logistyce, odpowiadajaca pojemnosci jednego kontenera o dtugosci
20 stép.
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Przetadunek konteneréw w H1 2026 wzrdst w Porcie Gdansk i
Szczecin-Swinoujécie, ale zanotowat spadek w Porcie Gdynia.

Dynamika r/r w przetadunkach konteneréw
w najwiekszych polskich portach morskich w
pierwszym potfroczu od 2022 (w %)
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W Il kw. 2026 (+4,2% r/r) przyspieszyt wzrost cen ustug w transporcie (spowodowany m.in. przez wzrost cen
paliwa i optat drogowych w Europie), po okresie stabilizacji w 2025.

Po rekordowych wzrostach w okresie 2022/2023, od IIl kw. 2023
nastgpit powrét do umiarkowanego wzrostu cen ustug transportu i

gospodarki magazynowej w Polsce.

Dynamika r/r cen, kwartalnie (w %)

W Il kw. 2026 najwyzszy wzrost cen ustug w transporcie
lotniczym.

Dynamika r/r cen, kwartalnie (w %)
w Q2 2026
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Koszty zatrudnienia najczesciej wskazywane jako bariera dziatalnosci w transporcie i gospodarce magazynowej
(poza okresami w latach 2020-2023, gdy przewazata niepewnos¢ ogdlnej sytuacji gospodarczej).

Problem ten byt na historycznie najwyzszym poziomie w maju 2025 i wynidst 68,7%, a we wrzesniu 2026 wynidst 61,1%.

W kwietniu 2026 pogorszyt sie odczyt dot. niepewnosci ogdlnej sytuacji gospodarczej (56,4), do najgorszego poziomu od grudnia 2023
(60,5), ale we wrzesniu 2026 sytuacja byta juz oceniana lepiej (45,7).

Najczesciej wskazywane bariery dziatalnosci w transporcie i gospodarce magazynowej (w %)
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Klimat koniunktury w branzy transportu i gospodarki magazynowej we wrzesniu 2026 (+1,1) byt pozytywny,

co zdarzato sie sporadycznie w ostatnich 5 latach.

Wskaznik ogdlnego klimatu koniunktury w branzy transportu i gospodarki
magazynowej
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Zrédto danych: GUS

Wskaznik ogdlnego klimatu koniunktury: Wskaznik ztozony odzwierciedlajgcy stan gospodarki. Obliczany jest jako srednia arytmetyczna sald odpowiedzi na pytania z ankiety
miesiecznej dotyczgce biezgcej i przewidywanej sytuacji gospodarczej przedsiebiorstwa. Gdy wskaznik jest wiekszy od zera odnotowywany jest "dobry" klimat koniunktury. W

przeciwnym wypadku klimat jest oceniany jako "zty".
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Rosnie eksport ustug transportowych z Polski (z wyjgtkiem 2020) oraz notuje statg nadwyzke nad importem.

Obroty ustug transportowych Polski,
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Zrédto: Eurostat (dane moga sie nieznacznie rézni¢ od danych GUS), Obroty ustugowe w ujeciu rocznym wedtug klasyfikacji EBOPS
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Duze znaczenie ustug transportowych w eksporcie ustug z Polski (27% w 2024).

Ustugi transportowe generujg najwiecej nadwyzki w obrocie ustugami z Polski. Od 2015 (poza 2021 i 2022) udziat stabilny na poziomie 37-
38%.

Udziat ustug transportowych w obrocie ustugowym Saldo w obrocie ustugowym z Polski,
Polski ogétem (%) min EUR
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Zrédto: Eurostat (dane moga sie nieznacznie rézni¢ od danych GUS), Obroty ustugowe w ujeciu rocznym wedtug klasyfikacji EBOPS
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Polska, obok Danii, ma najwieksze dodatnie saldo w handlu zagranicznym ustugami transportowymi w UE - w

2024 przekraczajgce 15 mld EUR.

Saldo w handlu zagranicznym ustugami transportowymi w krajach UE w 2024,

w mld EUR
200 o
lm\—L
—
—
15,0
10,0
< A
N o, XYmoo
Y g2
5,0 12)
n N
© o o
-5,0
-10,0
X,
o o
-15,0 AN
i
o
-20,0 =t
.Q;g.fﬂ.g.g.ggﬂ.ga.f_vsa.@g;.wgﬂ.g.f_v.m30.9.95.9;
c c = © ¢ O O g < = o0 O £ L O ¢ O 35 T ©T =
T 2 & 3 ¢ 5 £ € 9 & o & 3 g £ € ® B & & & & 5 ¢ ¢ E © 3
o £ 2 3 8 g =2 &8 § =z 2 = ma 3 N 2 3 ¥ 2 2 2 € 8 &8 0 5 =
w £ = 5 b i) © 5§ < 2 & W § g £ © =z ¢ =
T ©° oc n < n 9 i T =
o (@) S w
|

Zrédto: Eurostat (dane moga sie nieznacznie rézni¢ od danych GUS), Obroty ustugowe w ujeciu rocznym wedtug klasyfikacji EBOPS
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Rosnie udziat Polski w eksporcie ustug transportowych w UE (5,8% w 2024).

Ponad dwukrotny wzrost udziatu Polski w eksporcie ustug  Szybszy wzrost polskiego eksportu ustug transportowych niz w UE

transportowych w UE ogétem w okresie 2010-2024. ogotem przez wigkszo$¢ czasu (poza 2021 oraz 2022).
Udziat Polski w eksporcie ustug Dynamika r/r eksportu ustug transportowych
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Zrédto: Eurostat (dane moga sie nieznacznie rézni¢ od danych GUS), Obroty ustugowe w ujeciu rocznym wedtug klasyfikacji EBOPS
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Wieksze znaczenie ustug transportowych w eksporcie ustug ogotem w przypadku Polski niz wiekszosci krajow

UE.

Najwieksze znaczenie transportu w eksporcie ustug zaréwno, w
przypadku Polski jak i UE, miato miejsce w latach 2021-2022.
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Udziat eksportu ustug transportowych w eksporcie
ustug w krajach UE (%) w 2024
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Zrédto: Eurostat (dane moga sie nieznacznie rézni¢ od danych GUS), Obroty ustugowe w ujeciu rocznym wedtug klasyfikacji EBOPS
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Rynek transportowy w Polsce — kole;j




W 2026 dalszy wzrost liczby przewiezionych pasazeréw na kolei w Polsce (od stycznia do sierpnia o +8,7% r/r).

W 2025 liczba pasazeréw przewiezionych na kolei w Polsce byta najwieksza od 30 lat (439 min, +7,7% r/r).

Na odbudowe przewozéw pasazerskich po pandemii, w 2022 natozyt W lipcu i sierpniu 2026 miesieczna liczba pasazerdéw

sig ruch migracyjny wynikajacy z wybuchu wojny na Ukrainie. wyniosta ponad 40 min — pierwszy raz dla tych miesiecy.
Od kwietnia 2021 trwa nieprzerwany miesieczny wzrost r/r liczby

pasazerow na kolei.

Dynamika r/r (w %) przewozow pasazerskich
(kolej, liczba pasazeréw w min, miesiecznie od stycznia 2013)

Przewozy pasazerskie
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Zrédto: GUS oraz Urzad Transportu Kolejowego
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W 2026 dalszy wzrost pracy przewozowej (od stycznia do sierpnia o +8,0% r/r w pasazerokilometrach).
W 2025 wielkos¢ pracy przewozowej byta rekordowa dla danych dostepnych od 2000 (30,7 mld pas-km; +7,8% r/r).

Praca przewozowa (mln pas-km) w Polsce wzrasta r/r nieprzerwanie od W sierpniu 2026 dalszy wzrost pracy przewozowej (3,5
kwietnia 2021, po zatamaniu zwigzanym z pandemig COVID-19. mld pas-km; +6,2% r/r).
_ _ Dynamika r/r (w %) przewozow pasazerskich
Przewozy pasazerskie (kolej, praca przewozowa w min pasazerokilometréw,
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W 2026 nieznaczny spadek Sredniej odlegtosci przejazdu 1 pasazera (od stycznia do sierpnia 0 -0,6% r/r).
W 2024 oraz 2025 (po 69,9 km) odnotowano najwiekszg od 2007 srednig odlegtos¢ przejazdu 1 pasazera w skali roku.

Srednia odlegtoé¢ przejazdu 1 pasazera podlega sezonowosci W sierpniu 2026 spadek sredniej odlegtosci przejazdu 1
— ze szczytem w okresie wakacyjnym (lipiec-sierpien). pasazera (84,6 km; -1,6% r/r).
Przewozy pasazerskie Dynamika r/r (w %) przewozdw pasazerskich
(kolej, Srednia odlegtos¢ przejazdu 1 pasazera, km, od (kolej, $rednia odlegto$é przejazdu 1 pasazera, km, od
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Od stycznia do sierpnia 2026 r. w koncu ozywienie w przewozach towarowych na kolei w Polsce (+2,6% r/r).
W 2025 masa towaréw przewiezionych kolejg w Polsce spadta do najnizszego poziomu od co najmniej 2007* (217,8 mIn ton; -3,5% r/r).

Na staby poczatek 2026, wptyw miaty m.in. niekorzystne
warunki pogodowe ograniczajgce  transport  kruszyw
budowlanych, od marca br. odbicie (w sierpniu +3,7% r/r).

Spadek towardw przewozonych kolejg powigzany jest ze
strukturalnym spadkiem przewozu wegla.

Przewozy towarowe Polsce Dynamika r/r (w %) przewozdéw towarowych
(kolej, mln ton, od 2012 r.) (kolej, od stycznia 2013 r.)
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Najwiekszg grupg przewozonych towardw pozostajg surowce energetyczne — wegiel, ropa i gaz — jednak ich
udziat systematycznie sie zmniejsza. Jednoczesnie coraz wiekszg role odgrywajg segmenty zwigzane z

przetworstwem i produkcja.

Udziat wybranych grup tadunkéw w masie towarédw w latach 2022-2025

) o e Zmiana
Grupa tadunkéw (wedtug klasyfikacji NST) 2025 2022/2025
Wegiel kamienny i brunatny; ropa naftowa i gaz ziemny 35,3% 33,1% 28,7% 29,4% -6,0% ‘.’
Rudy metali i inne produkty gérnictwa i kopalnictwa; torf; urani tor 26,0% 26,4% 27,9% 26,9% 0,9% ‘.‘
Koks i produkty rafinacji ropy naftowej 12,4% 13,9% 14,0% 13,9% 1,5% -
Towary, ktérych nie mozna zdefiniowac, a przez to przypisac¢ do grup 01-16 9,0% 9,1% 10,2% 10,4% 1,5% ‘.‘
pozostate towary z klasyfikacji NST 6,2% 5,.9% 7,3% 7,8% 1,6% A..
Chemikalia, produkt}/ ch_emlgzne, widkna sztuczne; produkty z gumy | 41% 41% 4,3% 4,9% 0,8% f
tworzyw sztucznych; paliwo jadrowe
Metale podstawowe; wyroby metalowe gotowe, z wytgczeniem maszyn i 4,4% 4,4% 4,8% 4,8% 0,4% 4._
wyposazenia
Produ,kty roIn.lctwa, towiectwa i lesnictwa; ryby i pozostate produkty 2 7% 3% 2 7% 2 0% 0.7% -
rybotowstwa i rybactwa

Zrédto: Urzad Transportu Kolejowego
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Od stycznia do sierpnia 2026 r. obserwowane ozywienie w pracy przewozowej na kolei w Polsce (+5,7% r/r).

W 2025 praca przewozowa na kolei spadfa do poziomu zblizonego w 2019, co byto powigzane ze spadkiem przewozu wegla (56,2 mld
tonokilometréw; -3,5% r/r) po okresie wzrostu w 2022-23.

Od marca 2026 trwa wzrost pracy przewozowej na kolei (w
sierpniu 5,2 mld tono-km; +9,5% r/r).

Przewozy towarowe Dynamika r/r/ (w %) przewozéw towarowych

(kolej, praca przewozowa, min tono-km, od stycznia 2012) (kolej, praca przewozowa, min tono-km, od stycznia 2013)
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Polskie koleje w 2024 na drugim miejscu w UE (za niemieckimi) pod wzgledem ilosci przewozonych
materiatow niebezpiecznych ogdétem oraz materiatow wybuchowych.

Przewozy materiatow niebezpiecznych kolejg w Przewozy materiatow wybuchowych kolejg
krajach UE (tys. ton) w krajach UE (tys. ton)
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Wzrosta srednia predkos¢ pociggdw towarowych w Polsce, nadal jednak jest nizsza niz w wielu europejskich
krajach.

Srednia preko$é pociggdw towarowych w
Polsce (km/h)

Srednia predko$é pociagdw towarowych w
wybranych krajach UE
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Zrédto: Urzad Transportu Kolejowego;

Przewozy intermodalne (2015-2018 -deklaracje przewoznikéw, 2019-2025 - SEPE(trasy, . o ) )
brak uwzglednienia faczenia tras i catoéciowej relacji handlowej) Zrodto: Komisja Europejska, RMMS, W ruchu miedzynarodowym brak danych dla: EL, ES, DE, RO
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W 2024 przychody ze sprzedazy Grupy PKP spadty (-3,3% r/r), na co wptynety nizsze przychody z przewozéw
towarowych (-16,4% r/r) przy wzroscie przychodéw z przewozéw pasazerskich (+11,4% r/r).

W 2023 przychody ze sprzedazy w Grupie PKP na rekordowym Negatywne wyniki finansowe Grupy PKP w 2024 to gtéwnie efekt
poziomie. negatywnej sytuacji w PKP CARGO (wchodzacej w sktad Grupy PKP).

Przychody ze sprzedazy Grupy PKP (mlIn PLN) Zysk (strata) netto Grupy PKP (min PLN)
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Zrédto: Raporty roczne PKP, rézne wydania
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W 2025 spadty przychody Grupy PKP CARGO (do 3,7 mld; -15% r/r), jednoczesnie wraz z trwajgcym procesem
restrukturyzacyjnym PKP CARGO osiggnieto niewielki dodatni zysk netto (39 min zt).

Spadek przychodéw powigzany ze spadkiem przewozu wegla, Duza strata w 2024 byta wynikiem jednorazowych odpiséw z
ktory jest dominujgcy kategorig wsréd przewozow PKP CARGO  tytutu amortyzacji oraz utraty wartosci aktywow.
(odpowiada za ok. 40% masy przewozow).

Przychody operacyjne Grupy PKP CARGO Zysk (strata) netto Grupy PKP CARGO
(w min zt) (w min zt)
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Zrédto: https://www.pkpcargo.com/relacje-inwestorskie/informacje-finansowe-i-operacyjne/
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Dwukrotny wzrost przychodow PKP PLK w okresie 2014-2024.

Jednoczesnie PKP PLK notuje przewaznie straty finansowe netto.

Przychody ze sprzedazy PKP PLK

(w min zt)
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Zrédto: Raporty roczne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., rézne wydania
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Rynek transportowy w Polsce — lotnictwo




2025 byt kolejnym rekordowym rokiem pod wzgledem liczby obstuzonych pasazeréw w polskich portach
lotniczych (66,1 min; +13,3% r/r).

Trwaty wzrost liczby obstuzonych pasazeréw na polskich lotniskach zostat przerwany w 2020 przez wybuch pandemii COVID -
19. W 2023 liczba pasazerow przewyzszyta poziom z 2019 (sprzed wybuchu pandemii).

Liczba obstuzonych pasazeréw w ruchu krajowym i Liczba obstuzonych pasazeréw w ruchu krajowym i
miedzynarodowym - regularnym i czarterowym w okresie miedzynarodowym - regularnym i czarterowym w
2000 — 2025 (w min)

okresie 2000 — 2025 (dynamika r/r w %)
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Zrédto: Urzad Lotnictwa Cywilnego
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W 2025 liczba obstuzonych pasazeréw wzrosta na 11 z 15 portow lotniczych w Polsce
(spadek jedynie na Warszawa-Modlin; Lotnisko Warszawa-Radom; Szczecin-Golenidw; Zielona Géra-Babimost).
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Rosnie liczba obstuzonych pasazeréw na wszystkich polskich lotniskach obstugujgcych powyzej 1 min
pasazerdw rocznie, z wyjgtkiem Warszawa-Modlin (spadek z 3,4 min w 2023 do 1,7 min w 2025 czyli 0 -50%).

Liczba obstuzonych pasazeréw w ruchu krajowym i miedzynarodowym - regularnym i czarterowym w okresie 2010-

2025 (w tys.), ktére w 2025 obstuzyty powyzej miliona pasazeréw
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Zrédto: Urzad Lotnictwa Cywilnego
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Siedem lotnisk w Polsce, obstugujacych kazde ponizej miliona pasazerdw rocznie, tgcznie obstuzyto 2,1 min
pasazerow w 2025 (tj. 3,2% pasazerow obstuzonych na wszystkich polskich lotniskach w 2025).

Liczba obstuzonych pasazeréw w ruchu krajowym i miedzynarodowym - regularnym i czarterowym w okresie 2010-
2025 (w tys.), ktére w 2025 obstuzyty powyzej miliona pasazeréw
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Zrédto: Urzad Lotnictwa Cywilnego
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Rynek transportowy na swiecie — fracht morski 1
lotniczy




Utrzymuje sie podwyzszone natezenie presji w fancuchach dostaw wg. wskaznika GSCPI*, po wybuchu kryzysu w
Ciesninie Ormuz.

Jednoczes$nie w poréwnaniu z kwietniem br. (1,84 pkt) wskaznik GSCPI w sierpniu br. byt juz nieco nizszy (1,28 pkt).

Kryzys w Ciesninie Ormuz w 2026 nie wywota tak powaznej presji w fancuchu dostaw jak w latach 2020-2022, w konsekwencji
pandamii COVID-109.

Global Supply Chain Pressure Index (odchylenie standardowe od Sredniej wartosci)
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*ang. Global Supply Chain Pressure Index (GSCPI) mierzony jest przez Bank Rezerwy Federalnej w Nowym Jorku i tworzony w oparciu o szereg wskaznikéow w celu kompleksowego
podsumowania potencjalnych zaktécen w taricuchach dostaw. Pod uwage brane sg m.in. dane Baltic Dry Index, ceny frachtu lotniczego z USA czy statystyki zwigzane z tancuchem dostaw z
indeksu PMI. Indeks koncentruje sie na firmach produkcyjnych w siedmiu wzajemnie powigzanych gospodarkach: Chinach, strefie euro, Japonii, Korei Potudniowe], Tajwanie, Wielkiej
Brytanii i Stanach Zjednoczonych. Wartos$¢ zerowa wskazuje na srednig presje na tancuchy dostaw, wartosci dodatnie oznaczajg presje powyziej sredniej, a wartosci ujemne oznaczaj3
presje ponizej Srednie;j.
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Od drugiego tygodnia lipca br. zegluga tankowcow przez Ciesnine Ormuz ponownie niemal zamarta, po tym
jak byta stopniowo przywracana z koricem czerwca br.

Liczba tankowcdw przeptywajgca codziennie

M Masa tadunkdéw przeptywajgcych codziennie tankowcami
przez CieSnine Ormuz

przez Ciesnine Ormuz (tony metryczne)
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Zrédto: IMF, Port Watch

Wazne > Dane podstawowe > Kolej > Lotnictwo

Fracht morski i lotniczy
na Swiecie

N\

Benzyna iolej
napedowy




Rekordowe zarobki w transporcie ropy naftowej drogg morska na poczatku pazdziernika 2026 (500 tys. USD

dziennie, tj. dziesieciokrotnie wiecej niz srednia z 2025 roku).

Koszt transportu ropy naftowej z Arabii Saudyjskiej do Rotterdamu wzrést z 2 USD za barytke w 2025 do ponad 35 USD we
wrzesniu 2026.

Srednie globalne zarobki tankowcéw w dolarach/dziennie
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Zrédto: ING Research, THINK Economic and financial analysis, 7 October 2026
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W okresie wojny na Bliskim Wschodzie w 2026 wzrosty ceny frachtu morskiego w przewozach kontenerdw, ale

nie tak bardzo jak to miato miejsce podczas kryzyséw w latach 2021/2022 oraz 2024.

Jednoczesnie tempo wzrostu World Container Index przyspieszyto: od +3,4% r/r w kwietniu br. do +88,4% r/r we wrzesniu br.

Wzrost cen na przetomie 2021/2022 wynikat ze skokowego wzrostu popytu po lockdownie, natomiast w 2024 zwigzany byt gtdwnie z
zaktoceniami zeglugi przez Morze Czerwone.

World, Drewry Shipping Consultants Ltd,
Shipping, Composite, Index (od 2011)

World, Drewry Shipping Consultants Ltd,
Shipping, Composite, Index, (od 2024)
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* World Container Index to tworzony przez firme Drewery indeks mierzgcy wysokos$¢ cen transportu morskiego na gtoéwnych szlakach handlowych Wschéd-Zachéd. Indeks podawany
jest w USD za kontener 40-stopowy (~12 m). Zrédto: Macrobond = Drewry Shipping Consultants Ltd
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Jesien 2026 roku przyniosta bezprecedensowy skok stawek frachtowych dla tankowcéw, windujac je na
historyczne maksima (ok. 5,5 tys. pkt pod koniec wrzesnia).

Wojna na Bliskim Wschodzie spowodowata, ze ceny transportu ropy naftowej drogg morska (wg. indeksu BDTI) osiggajg historyczne

maksimum.
Ceny frachtu morskiego od stycznia 2015 .
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Zrédto: Macrobond, BDI — érednie ceny transportu surowcéw, BDTI — ropa naftowa, BCTI — produkty naftowe
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Wzrost cen transportu lotniczego we wrzesniu 2026: na trasach Hong Kong-Ameryka Poét. (+31% r/r),
Frankfurt-Ameryka Pét. (+21% r/r), Hong Kong-Europa (+9% r/r).

Ceny transportu lotniczego (USD/kg)
Airfreight Rates — Baltic Exchange Airfreight Index
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Ceny ropy naftowej wahajg sie w zaleznosci od przewidywanego scenariusza wojny w Iranie.

Na poczatku maja 2026 r. ceny ropy Brent wzrosty do 114 USD/barytke, a pod koniec wrzesnia br. wyniosty ok. 105 USD/barytke.
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Zamkniecie Ciesniny Ormuz w marcu 2026 spowodowato najwiekszy spadek podazy ropy naftowej na
rynku odnotowane do tej pory (okoto 10 milionéw barytek dziennie).

Straty w dostawach ropy naftowej podczas historycznych wydarzen
(w miIn barytek dziennie)

. _1’5
-2,3

-10,1
Zamkniecie Rewolucja Arabskie Inwazjana Wojna iransko- Wojna w Iraku Wojna
Ciesniny Ormuz  iranska embargo na Kuwejt iranska domowa w
rope naftowa Libii

Zaktocenia w dostawach ropy podczas wydarzen geopolitycznych, zdefiniowane przez Miedzynarodowq Agencje Energetyczng (IEA2014). Odpowiednie okresy dla kazdego z
nich obejmujqg: zamkniecie Ciesniny Ormuz (marzec 2026), rewolucje iranskq (listopad 1978—kwiecien 1979), arabskie embargo na rope naftowq (pazdziernik 1973—marzec

1974), inwazje na Kuwejt (sierpien 1990—styczeri 1991), wojne iransko-irackq (pazdziernik 1980—styczeri 1981), wczesny okres wojny w Iraku (marzec—grudziert 2003) oraz
wojne domowq w Libii (luty—paZdziernik 2011).

Zrédto: Bank Swiatowy, raport Commodity Markets Outlook, kwieciers 2026
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Przywrdcenie programu ,,Ceny Paliwa Nizej” (CPN)” od 3 pazdziernika 2026 r. spowodowato ponowne
obnizenie cen paliw wraz z podatkami w Polsce.
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Ceny benzyny EU 95 oraz oleju napedowego (EN 590) w Polsce,
(od stycznia 2026 do 8 pazdziernika 2026, EUR/1000 litréw)
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Zrédto: Weekly Oil Bulletin
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dniej UE (98%).

. V4

OW ponizej sre
Ceny benzyny EU 95, bez podatkdw
(8 pazdziernika 2026, EUR/1000 litrow)

V4

(8 pazdziernika 2026, EUR/1000 litrow)

Ceny benzyny (w EUR) w Polsce na poczatku pazdziernika 2026, wraz z podatkami byty jednymi z
Ceny benzyny EU 95, z podatkami

najnizszych w UE i stanowity 76% Sredniej UE, a ceny bez podatk
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Ceny oleju napedowego (w EUR) w Polsce na poczatku pazdziernika 2026, wraz z podatkami byty drugimi
najnizszymi w UE i stanowity 82% Sredniej UE, a ceny bez podatkdéw stanowity 99% sredniej UE.

Ceny oleju napedowego (EN 590), bez podatkdéw

Ceny oleju napedowego (EN 590), z podatkami

(8 pazdziernika 2026, EUR/1000 litréw)

(8 pazdziernika 2026, EUR/1000 litrow)
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Departament Analiz

Polski Fundusz Rozwoju S.A.

ul. Krucza 50

00-025 Warszawa
https://pfr.pl/ekspertyzy-ekonomiczne

Autor raportu: Adam Jagodzinski (adam.jagodzinski@pfr.pl)

Zatwierdzit: Michat Kolasa (michal.kolasa@pfr.pl)

Niniejszy materiat zostat opracowany wyfacznie w celu informacyjnym. Departament Analiz dotozyt wszelkich staran, aby raport oparty byt na
wiarygodnych i sprawdzonych zrédtach. PFR S.A. nie ponosi odpowiedzialnosci za skutki decyzji podjetych na podstawie informacji zawartych w
materiale. Raport moze by¢ wykorzystywany do opracowan wtasnych w catosci lub czesci wytgcznie pod warunkiem powotania sie na zrédto.

Polski Fundusz Rozwoju S.A. wpisany do Krajowego Rejestru Sagdowego prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy XIl Wydziat Gospodarczy
pod numerem KRS 0000466256; NIP 7010374912; REGON: 146615458; kapitat zaktadowy 13 213 275 322 PLN (opfacony w catosci).
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